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Académie d’ AIX-MARSEILLE SESSION 2003

Concours de recrutement de professeurs des écoles

EPREUVE ORALE D’HISTOIRE ET DE GEOGRAPHIE

PRESENTATION

Durée de I’épreuve : 30 minutes ( exposé : 15 minutes ; entretien : 15 minutes) ;
préparation : 1h30 minutes ; coefficient 2.

Les documents et calculatrices personnels sont strictement interdits

Le candidat pourra utiliser les ouvrages de la documentation commune mise a sa
disposition dans la salle de préparation. -

TRAVAIL A EFFECTUER

L’épreuve consiste en un exposé devant le jury suivi d’un entretien.

La premiére partie est un exposé du candidat sur le sujet proposé en
sélectionnant les informations contenues dans les documents qui lui
ont été remis et en les mettant en relation.

La seconde partie consiste en un entretien avec le jury au cours
duquel le candidat est invité & apporter des précisions sur son exposé
et A élargir sa réflexion sur le sujet, par exemple en comparant avec
un autre cycle d’enseignement, avec la classe de 6"™ et en le reliant a
d’autres disciplines.

16



HG 3

Sujet : Un littoral industrialisé : FOS-SUR-MER .

Document A : Facade et poles littoraux.
Bernadette MERENNE-SHOUMAKER,

La localisation des industries, enjeux et dynamiques,
Presses Universitaires de Rennes, 2002.

Document B : Cartes de FOS-SUR-MER, au 1/50000, 1960 et 1991, IGN.

Document C : Marseille-Fos :port pétrolier
(Pages de manuel : HACHETTE Education, Cycle 3, 1996)
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DOCUMENT A

. Fagades et pdles littoraux

Les ports abritent depuis longtemps déja des industries : celles en rapport
avec les produits de la mer et du littoral (conserves de poissons, industries des
matériaux de construction traitant les sédiments des fonds marins et des
estrans...), la construction navale, des centrales électriques (approvisionnées
en charbon ou en fuel par bateau) ou encore des industries traitant les pro-
duits importés des « colonies » (corps gras, produits tropicaux...). Mais, depuis
les années 1960, I'industrialisation des littoraux a pris une ampleur considé-
rable tant dans les pays développés que dans le Tiers Monde et s'est traduite
par I'émergence de grands péles ou de facades.

L'essor de ceux-ci repose souvent sur un triple mouvement: croissance du
secteur pétrolier (raffinage, pétrochimie), transfert vers le littoral de grandes
industries de base (comme la sidérurgie qualifiée, dés lors, de « littorale »,
F'industrie de I'aluminium, la production d'énergie électrique...) et choix de
plus en plus fréquent d'une localisation littorale par des activités diversifiées
(comme I'industrie automobile, mais aussi dans le Tiers Monde le textile, I'élec-
tronique.. ). Cette évolution dénommée généralement maritimisation de I'éco-
nomie s'explique par la conjonction de cing facteurs principaux:

- la mondialisation croissante des approvisionnements en matiéres premieres
et des marchés;

- les avantages offerts par les sites en termes de transport: multimodalite,
réduction de nombreux codts (voir chap. 4.1.);

- les disponibilités en terrains : vastes zones au co(t souvent peu élevé, sans
réelles difficultés de voisinage avec les populations;

- les synergies possibles entre activités (trés typiques par exemple en pétro-
chimie ou chaque firme est souvent a la fois client et fournisseur de ses voi-
sines) (voir doc. 58);

- les politiques des pouvoirs publics qui ont aménagé un peu partout des ZiP
(pour I'accueil des industries tourdes sur lesquelles on fondait souvent le
développement ou le redéveloppement régional ou national) ou des zones
franches (surtout dans les pays du Tiers Monde) (voir chap. 10).

Ces poles de croissance revétent en général trois formes majeures :

- de grandes fagades littorales de plusieurs centaines de kilométres — véri-
tables axes de développement avec de nombreux péles comme en Europe
le long de la mer du Nord (Northern Range) (voir en doc. 35 I'exemple de
Dunkerque), aux Etats-Unis (la mégalopole américaine) ou au Japon
(Megalopolis) ol de nombreuses zones ont été aménagées par remblais suc-
cessifs au détriment de la mer (ce sont les fameux « polders industriels »):

- des complexes industrialo-portuaires diversifiés centrés sur un péle (ex.:
Singapour, Shanghai);

- des implantations plus élémentaires souvent mono-industrielles (ex. : Arzew
en Algérie).

Leur développement est surtout manifeste durant les années 1960-1974
lors du boom de l'industrie lourde; il est plus faible aujourd'hui sauf dans le
cas des complexes diversifiés orientés vers des industries plus légeres et/ou a
plus haut niveau technologique (voir a ce propos A. Vigarié, 1998, p. 132-143),

Extrait p. 109 de "La localisation des industriels, enjeux et dynamiques"

de Bernadette Mérenne-Schoumaker, Presse Universitaires de Rennes, 2002.
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DOCUMENT B

Cartes IGN de Fos-sur-Mer

1] Comparer deux cartes d'un paysage littoral a deux dates différentes
La plaine littorale a I'ouest de Fos-sur-Mer en 1960 (carte IGN Istres [ Fos-sur-Mer au 1/50 000).
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1. Quels éléments du paysage génaient la mise en valeur de la plaine littorale en 1960 ?
2. localisez Fos sur les cartes. Comment évolue sa population entre 1960 et 1991 ? Pourquoi ?

3. Quels travaux a-t-il fallu entreprendre dans la partie ouest de la carte
pour réaliser le port de Fos-sur-Mer ?

4, Citez trois activités industrielles nouvelles visibles sur la carte en 1991.
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MARSEILLE-FOS, PORT PETROLIER
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Le vieux port de Marseille.

Le port de Fos.




